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Das heisseste Riistungsgeschift des Jahrzehnts

GRIPEN -

(FREQUENT ASKED QUESTIONS)
-~

Immer wieder tauchen Fragen von Lesern auf, wenn es um die 22 Gripen E
Jets geht, die fiir die veralteten F5-Tiger (34 Jahre im Einsatz) der Schwei-
zer Luftwaffe als Ersatz beschafft werden sollen. protect-it wird in den
ndchsten Ausgaben viele dieser Fragen nach dem heutigen Stand des Wis-
sens beantworten. Daneben zeigen wir interessante Details, lassen Ti
piloten zu Worte kommen, unterhalten uns mit Politikern und Exper
Kurz gesagt: Wir legen das Ohr fiir unsere Leser ,auf die Schiene”,
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Beschaffungsvorhaben
Die Schweiz plant 22 Kampfflugzeugen des Typs JAS
Gripen E (nur Einsitzer) zu beschaffen.

Evaluation

Unter der Leitung Armasuisse plant ein 14-kopfiges

Team die Evaluation und fiihrt sie aus.

2003: Informelle Gesprache mit den Herstellern von
Eurofighter, F/A-18, Gripen und Rafale.

2007: Planung und Vorbereitung der Evaluation ab-
geschlossen.

2008: Erste Offertanfragen. Offerten ausgewertet,
Testfliige erfolgt.

2009: Zweite Offertanfrage mit Prazisierung (zwei
Varianten angefordert: Paket und Preis fur
22 Flugzeuge oder Anzahl Flugzeuge und
Gesamtpaket fiir maximal 2,2 Milliarden Fran-
ken). Auswertung von Flug- und Bodenerpro-
bung und Bewertung der operationellen
Wirksamkeit der Flugzeuge. Dritte Offertan-
frage. (Saab reicht nun die Offerte fur den
neuen Gripen E/F anstelle des vorher offerier-
ten Typen mit der Bezeichnung C/D ein) Aus-
wertung von Nutzwert und Kosten. Erster
Evaluationsbericht (F/A-18 fallt raus).

2010: Bundesratsbeschluss zur Verschiebung der
Beschaffung auf 2015. Projektunterbruch.

2011: Parlamentsbeschluss den Tiger-Teilersatz ra-
scher sicherzustellen. Vierte Offertanfrage
(aktualisiert). Auswertung der neuen Offer-
ten. Evaluationsbericht wird aktualisiert. Der
Bundesrat trifft die Typenwahl zugunsten des
Gripen.

2012: Botschaft des Bundesrates ans Parlament zur
Beschaffung des Kampfflugzeugs Gripen.

Der neue Gripen

Der JAS Gripen E ist eine Weiterentwicklung der in
etlichen Landern und vor allem in Schweden bewahr-
ten einsitzigen Versionen Gripen A und Gripen C. Er
wird bei seiner Auslieferung dem modernsten Stand
der Technik entsprechen.

Wichtigste Weiterentwicklungen gegeniiber
dem Gripen C:

« leistungsstarkeres Triebwerk F414G

grossere interne Treibstofftanks

zwei zusétzliche Waffenstationen am Rumpf

neue Struktur des Rumpfs und der Fliigel mit
neuem Fahrwerk unter den Fliigeln

Neues Radar modernster Technologie (AESA/Active
Electronically Scanned Array)

Infrarot Zielsuch- und Verfolgungssensor (passiv)
neue Ausriistung flr die elektronische Kriegfiihrung
(EKF)

+ neue Elektronikausriistung (Cockpit, Bordcomputer)
+ Modernste Kommunikations- und Linkausriistung

Technische Daten fiir den Gripen E
Flugzeug-Hersteller: Saab AB; Lange: 14,2 m; Spann-
weite: 8,6 m; Hohe: 4,5 m; Fliigelflache: 31,1 m2; Leer-
masse: 8000 kg; Abflugmasse ohne Aussenlasten:
11’500 kg; Max. Abflugmasse: 16'500 kg; Mitgefiihrter
Treibstoff (intern): 3’500 kg; Triebwerk-Hersteller und
-Typ: General Electric/F414G Mantelstromtriebwerk;
Max. Schub ohne/mit Nachbrenner: 64 kN/98 kN;
Bordradar Hersteller/Typ: Selex Galileo/ESO5 Raven;
Bordkanone Hersteller/Typ: 27 mm Mauser/Revolver-
kanone BK27; 10 Aufhangestationen bis 5'000 kg fiir
Aussenlasten (Luft-Luft-Lenkwaffen, Treibstoff-Zusatz-
tanks, Aufklarungs- und Zielbeleuchtungsbehélter,
Luft-Boden-Waffen).



Leistungsdaten fiir den Gripen E

Einsatzradius ca. 800 km; Flugreichweite: ca. 4000 km;
Verweilzeit: rund 2 Stunden; Min. Startrollstrecke
ohne/mit Nachbrenner: 800 m/500 m; Min. Landeroll-
strecke: 600 m; Max. Steiggeschwindigkeit: grosser
als 250 m/s; Marschgeschwindigkeit: Mach 1,2 (1470
km/h); Max. Geschwindigkeit im Tiefflug: 1'400 km/h;
Max. Machzahl: Mach 2.0; Zuldssige g-Belastung: -3
bis +9; Dienstgipfelhche: grosser als 16°000 m/M; Be-
ladung mit Luft-Luft-Bewaffnung (Turnaround): 10 Min.
(5 Mann); Beladung mit Luft-Boden-Bewaffnung: 20
Min. (5 Mann); Austausch des Triebwerks: 50 Minuten
(3 Mann).

Beschaffungspaket und Preis

Fiir 3.216 Milliarden Franken* erhalt die Schweiz (in-
klusive Entwicklungskosten, Risiko und geschatzte
Teuerung bis zur Auslieferung des Pakets:

22 Einsitzer-Flugzeuge, voll ausgeriistet fir Luft-
Luft-Einsatze mit Luft-Luft-Lenkwaffen (Infrarot-
und Radar-Lenkwaffen), Munition und abwerfbaren
Treibstoffbehaltern

4 einsatzspezifische Ausrtistungen fir Aufklarungs-

einsdtze (konnen wahlweise an alle Flugzeuge
montiert werden)

8 einsatzspezifische Ausriistungen fiir Luft-Boden-
einsatze (kénnen wahlweise an alle Flugzeuge
montiert werden)

Logistik-Paket fiir die Luftwaffe

Logistik-Paket fuir die Schweizer Industrie

2 Flugsimulatoren

Integration des Gripen in die Filhrungssysteme der
Luftwaffe

Dienstleistungen der RUAG und Dritter
Versuchsfliige zur Uberpriifung der Funktion und

Leistungen des Waffensystems.

*  Die Gesamt-Offerte wurde durch die schwedische
Regierung in Franken abgegeben. Schweden trdgt
das Wechselkursrisiko.

Zusatzkosten

« Fir die Erprobung und Evaluation rund 8 Mio. Fran-
ken.

« Der Gripen ist etwa gleich gross wie der F-5 Tiger.
Zwar kann dadurch die bestehende die bestehende

Infrastruktur ohne teure Neu-
bauten genutzt werden, den-
noch missen mit einem Auf-
wand von 105 Mio.
Franken die meisten Bauten,
die heute fir die Ausbildung
und den Einsatz der F-5 Tiger
verwendet werden, angepasst

rund

Der Bundesrat sagt in seiner Botschaft zur
Beschaffung des Kampfflugzeugs Gripen
(RUstungsprogramm 2012 und Gripen-
Fondsgesetz) vom 14.11.2012 an das Parla-
ment:

,Der Gripen erfillt die militarischen Anfor-
derungen. Er ist deutlich glinstiger als seine
Mitbewerber Eurofighter und Rafale. Er
weist das klar beste Kosten-Nutzwert-Ver-
haltnis aus und verursacht die geringsten
Betriebskosten.”

werden (Flugzeughallen, -unter-

stande und -boxen sowie das Simulatorengebaude).
Die jahrlichen Betriebskosten fiir den Gripen durf-
ten sich nach der Einfiihrung auf rund 102 Mio.
Franken belaufen (Personal 48 Mio., Instandhaltung
51 Mio., Treibstoff 21 Mio., Betriebsaufwand fiir die
Immobilien 6 Mio.).

Die F-5Tigerflotte soll nach dem Willen des Bundes-
rates rasch ausser Dienst gestellt werden. Das erga-
be eine Einsparung von rund 48 Mio. Franken. Fir
die Ubergangszeit bis zur Einfiilhrung des Gripen
soll dafiir aber eine Staffel von 11 Gripen C/D (acht
Einsitzer C und drei Doppelsitzer D) von Schweden
fiir 44 Mio. Franken pro Jahr gemietet werden (inkl.
Instandhaltung und Logistik), die aber dennoch
jahrlich rund 25 Mio. Franken an Betriebskosten er-
geben (Personal, Treibstoff, Gebaudeaufwand). - So
sind die Einsparungen durch die Ausmusterung
der F-5 Tiger in zwei Etappen zu sehen. Vorerst be-
tragt, wahrend der Mietzeit der jahrliche Mehrauf-
wand gegeniiber heute rund 20 Mio. Franken, nach
Auslieferung und Einflihrung des Gripen und der
Rickgabe der Mietflugzeuge gegeniiber heute
rund 54 Mio.

Der von der Schweiz in den
nachsten 30 Jahren zu tragende
Anteil der zukiinftigen Entwick-
lungskosten fir Upgrades wird
(ohne Drittkunden) maximal 25%
sein. Die Schweiz ist aber nur
verpflichtet Upgrades zu bezah-
len, die sie auch bestellt. Die
Kosten der Weiterentwicklung
des heutigen Gripen C zum

Das schwedische Parlament hat den
Kauf einer neuen Generation von
Kampfflugzeugen im Dezember 2012
gebilligt. Damit wird der Regierung in
Stockholm erlaubt, 40 bis 60 Exemplare
des Kampfflugzeugs JAS-39 Gripen E/F
beim Hersteller Saab zu bestellen. Fir den
Kauf stimmten 264 Abgeordnete, dagegen
19; es gab 18 Enthaltungen.

Gripen E sind hingegen im abgemachten Kaufpreis

bereits eingeschlossen.
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Kompensationsgeschifte

Die Lieferanten Saab, DIEHL und MBDA haben sich zu
Auftragsvergaben innert 10 Jahren an Schweizer Un-
ternehmen im Rahmen eines umfassenden und weit-
reichenden Industriebeteiligungsprogramms (Swiss
Industrial Participation SIP) von rund 2,5 Milliarden
verpflichtet. SIP besteht aus direkten und indirekten

Ein Team von Spezialisten des VBS ab-
solvierte vom 10. bis 13. Dezember 2012 in
Linkdping/Schweden erfolgreich weitere
Testflige mit dem Gripen F Demonstra-
tor. Bei den Fligen auf dem Doppelsitzer
wurde das neue AESA-Radar getestet. Der
Demonstrator dient als Plattform fiir die
Erprobung von Teilsystemen des Gripen
E/F. Der Gripen Demonstrator oder Gripen
NG (New Generation) ist bereits mit dem
Triebwerk General Electric F414G ausge-
rlstet, hat einen vergrdsserten internen
Treibstofftank, Teile der neuen Avionik
(Cockpit), zwei zusatzliche Waffenstatio-
nen unter dem Rumpf sowie ein neu ange-
ordnetes Hauptfahrwerk.

Beteiligungen (Offsetgeschaften)
von Schweizer Firmen am Beschaf-
fungsprogramm Gripen (Saab
bemht sich speziell, die Schwei-
zer Industrie nicht fir das
schweizerische, sondern fir das
ganze Gripenprogramm einzu-
binden, so sucht Saab sucht z. Z.
ein Industriekonsortium, dass
bereit und in der Lage ist, einen
wesentlichen Teil des neuen
Rumpfs zu designen, zu entwi-
ckeln und zu produzieren. Viel-
leicht ist dies eine Chance fir ein
Schweizer Unternehmen).

Bis zur Vertragsunterschrift sol-
len Kompensationsgeschaft fiir

rund 300 Mio. unter Dach und Fach sein (davon sind
200 Mio. Franken bereits abgeschlossen). Fiir alle Off-
setgeschafte gelten Konkurrenzbedingungen bzw.
Weltmarktpreise stattfinden, d.h. es gibt keine Sub-
ventionen an die beteiligten Firmen.

18 | PROTECT-IT-26

F-5 Tiger Teilersatz

Die Armeefiihrung redete immer von einem Teilersatz,
weil sie eigentlich 33 Maschinen als vollen Ersatz fir
die F-5Tiger gefordert hatte. Nur reichte eben das Geld
nicht. So wird nun aus den Teilersatz der Ersatz auf der
minimalen Mindest-Stlickzahl von 22 Maschinen.

Preis pro Flugstunde

Fir den Eurofighter stellten die Osterreicher mit
Schrecken in der Praxis einen Flugstundebetriebs-
preis von Uber 70000 Franken. Am Anfang, mit An-
laufkosten fiir Ausbildung, Umschulung, Simulatoren
etc.,, waren es sogar gegen 90°000 Franken. Ein eigent-
licher Politskandal war die Folge. In Deutschland rech-
net man seit Jahren mit rund 60000 Frar
Rafale bei ahnlich hohen Kosten liege
Dassaut sich dazu sehr bedeckt halt. DI$ ug
des Gripen E diirfte, gemass Bundesrat, maxi
die 24000 Franken liegen, also deutlich gt
bei den beiden anderen mitevaluierten Typen, was
bei 30 Jahre Betriebszeit und angenommenen 4000
Flugstunden (der gesamten Gripen-Flotte) pro Jahr
(bei rund 100 Mio. jahrlichen Gesamtbetriebskosten)
eine Kosteneinsparung von deutlich Giber 3 Milliarden
Franken ausmachen wiirde. Alle F-5 Tiger der Schwei-
zer Luftwaffe haben in ihren 34 Jahren Einsatz in der
Schweiz zusammen mehr als 250000 Flugstunden
absolviert, im Schnitt also mehr 7°000 pro Jahr.

Fortsetzung in der néchsten Ausgabe.



